ASOCIACION VENEZOLANA DE DERECHO MARITIMO

CE-AVDM-0079-2022/2025

Sefiores

Instituto Nacional de los Espacios Acuéticos
Atn: Almirante Eladio Jiménez Rattia - Presidente

ENTREGA PERSONAL

Re: Conclusiones y Recomendaciones de la AVDM - Fecha: 3 de Marzo 2023

Segundo Encuentro del Sector Acuatico, Mesa No. 8:
Convenios Internacionales

Estimado Almirante Eladio Jiménez Rattia,

Sirva la presente para enviarle a usted y a su familia un cordial saludo y, a la vez,
para formalmente presentar en nombre de la Asociacion Venezolana de Derecho Maritimo
(AVDM), la postura institucional de esta corporacion respecto al tema en referencia.

Hacemos referencia a las conclusiones y recomendaciones que fueron acordadas
por los diversos miembros de la Mesa 8 respecto al tema de Convenios Internacionales.

Ahora bien, nuestra corporacién — representada por los Dres. Maria Grazia Blanco
y Ricardo Maldonado Pinto, ambos participantes en las actividades de la referida Mesa, y
quienes cuentan con el completo apoyo del Comité Ejecutivo de la Asociacion Venezolana
de Derecho Maritimo — debe advertir sus consideraciones de la siguiente forma:

1. Notamos que parte de los puntos y consideraciones tratados, no fueron
incorporados en el documento final.

2. Los representantes de nuestra AVDM, en nombre de la misma, dejaron claro la
necesidad que la Republica ratifique los convenios alli discutidos, los cuales que
estdn pendientes desde el Primer Encuentro de los Espacios Acudticos, vale
decir Convenio Sobre el Trabajo Maritimo 2006 (MLC 2006); Convenio
Internacional de Nairobi sobre la Remocién de Restos de Naufragio; Convenio
MARPOL Anexo IV: Las Reglas para Prevenir la Contaminacién por las Aguas
Sucias de los Bugues; Convenio Internacional para el Control y la Gestién del
Agua de Lastre y los Sedimentos de los Buques; Convenio Internacional sobre
Responsabilidad e Indemnizacion de dafios en relacion con el Transporte
Maritimo de Sustancias Nocivas y potencialmente Peligrosas (SNP); Acuerdo de
Ciudad del Cabo; CLC 92, Ventanilla Unica-FAL6S, entre otros.

3. Particularmente, respecto al MLC 2006 debemos hacer notar que aunque en la
mesa no se tratd el tema de la Gente de Mar, hicimos votos para que se logre
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una regulacién del Trabajo Maritimo y expresamos la importancia que tiene
para el pais.

4. Con los representantes de la Cancilleria se converso la sobre la importancia de
dejar a un lado los criterios que han venido obstaculizando las ratificaciones.
Tales representantes de la Cancilleria estan de acuerdo que la CONVEMAR no
puede seguir dilatando el logro de los objetivos. En este sentido, nos revelaron
que estan haciendo esfuerzos por lograr una posicion que les permita avanzar
de forma segura en el logro de los objetivos.

Por ultimo, queremos expresar que el trabajo de nuestra Asociacion en la mesa
buscé siempre la reactivacion de los temas que estaban pendientes en materia de
Convenios Internacionales. Sin embargo, observamos con preocupacion que al cierre de la
mesa muchas de las recomendaciones sobre los Convenios no fueron consideradas en el
documento final. Es nuestra opinién que lamentablemente la mesa desde el principio
estuvo trabajando en funcién de unos objetivos previamente disefiados por los
organizadores de los cuales no quisieron salirse a pesar de la importancia y las posiciones
fundamentadas de los participantes.

Por lo anterior, en la opiniéon de la corporacion a la que represento,
respetuosamente expresamos que aun falta camino por recorrer. En ese sentido, nos
ponemos a la orden del Instituto Nacional de los Espacios Acuaticos, que Usted preside,
para mantener los espacios de comunicacion y para seguir trabajando en pro de los
Convenios que se requieren en el pais.

Finalmente, nuestra Asociacién hace un reconocimiento al Contraalmirante Luis
Mérida Galindo quien hizo un trabajo importante para desarrollar los puntos que se tenian
en la agenda de trabajo.

Reiterandole nuestro aprecio y consideracion, queda de usted.

Gustavo Adol mana Parés
Presidente

GAO/MGB/RMP/jji
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RECOMENDACIONES Y CONCLUSIONES MESA 8°

CONCLUSIONES GENERALES.

Tema I: El fortalecimiento de juridico de la Autoridad Acuética venezolana:

1.

El fortalecimiento de la Autoridad Acuatica es una necesidad nacida de los multiples
imperativos actuales que enfrenta el transporte maritimo internacional que abarcan la
digitalizacién, la mitigacion del cambio climatico y la adaptacién a este fenomeno, la
transicion hacia los combustibles bajos en emisiones de carbono, la sostenibilidad
ambiental y la seguridad energética y alimentaria. Enfrentar estos retos, equilibrar las
prioridades y aprovechar las oportunidades exige la adopcion de politicas y estrategias
adecuadas que prioricen la preparacién para el futuro del transporte maritimo en el marco
de la década de creacion de capacidades 2020-2030 dentro de la Agenda 2030, establecida
como meta por la OMI. De alli, que la estrategia de Fortalecimiento Juridico de la Autoridad
Acudtica Venezolana, presentada inicialmente durante el 1er Encuentro del Sector Acuatico
e incluida en el Plan Estratégico del INEA 2021- 2025, ha sido reafirmada en este tercer
Encuentro del Sector Acudtico. Dicha Estrategia tiene como proposito completar el marco
juridico relativo al Sector Pesquero, asi como también, asi como el del Regimen
internacional de responsabilidad e indemnizacién de dafios por contaminacion de
hidrocarburos persistentes, sustancias nocivas potencialmente peligrosas y sobre la
limitacién de la responsabilidad nacida de reclamaciones de derecho maritimo, mediante la
ratificacion y/o adhesion de los siguientes convenios internacionales:

a. Protocolo relativo al Fondo Complementario (FONDO 2003) que brinda una
indemnizacion adicional a la disponible en virtud del Convenio del Fondo de 1992
para la indemnizacion de dafios debidos a contaminacion en los Estados que sean
Parte en el Protocolo relativo al Fondo Complementario.

b. Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnizacion de dafios en
relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas, 2010 (Protocolo SNP de 2010),

c. Protocolo de 1996 que enmienda el Convenio sobre limitacion de la
responsabilidad nacida de reclamaciones de Derecho Maritimo, 1976

. Convenio internacional de Nairobi sobre la remocidn de restos de naufragio, 2007

e. Acuerdo de medidas sobre el Estado Rector de Puerto (AMERP) de la Organizacion
Mundial para la Alimentacion (FAO), para prevenir, desalentar y eliminar la pesca
ilegal, no declarada y no reglamentada;

f. Registro mundial de buques de pesca, transporte refrigerado y suministro

2. La pesca ilegal constituye una amenaza seria para la conservacion de los recursos marinos
vivos a largo plazo y causa un gran impacto en la seguridad alimentaria, el empleo y la
economia del pais. La aplicacion del AMERP es una manera rentable, econémica y segura
de desalentar la pesca Indebida No Reglamentada (INDNR), impidiendo el uso de los
servicios portuarios y el desembarco de capturas por los buques involucrados, asi como la
comercializacion del producto, desalentando la practica ilegal.
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Tema IIi: La Ventanilla Unica Maritima.

5. Para que el transporte maritimo resulte eficiente, son necesarias medidas eficaces de

facilitacion del comercio y del transporte que reduzcan el tiempo y el costo de los tramites
aduaneros y mercantiles e integren las nuevas tecnologias en las formalidades
administrativas. Ello mejora el desempefio de toda la cadena de suministro'y tiene efectos
positivos para el transporte maritimo. La introduccion de las nuevas tecnologias en los
procesos administrativos ha supuesto una gran mejora en la eficiencia de la cadena de
suministro logistica. Ha conllevado 13 digitalizacion y la automatizacion de los procesos
aduaneros, la tramitacion sin papel y la introduccion de servicios de ventanilla unica los
cuales tendran caracter obligatorio a partir del 01ENE2024. Un ejemplo del uso de la
tecnologia de la informacion y las comunicaciones (TIC) es el Sistema Automatizado de
Datos Aduaneros (SIDUNEA) de la UNCTAD, que funciona sobre labase dela automatizacion
y la digitalizacion de las cadenas de suministro. La nueva solucion ASYHUB facilita la
transmision de datos entre el puerto de salida y el de llegada, y utiliza conceptos de la
gestion de riesgos para acelerar los procedimientos de despacho y evitar que las mercancias
queden bloqueadas en los puertos innecesariamente. Esta es la tecnologia que ha venido
utilizando el SENIAT en los Gltimos 22 afios de forma exitosa.

6. La aplicacion de soluciones sostenibles de transporte maritimo, tales como innovaciones y
nuevas tecnologias digitales, que implica la evolucion y actualizacion de los convenios
internacionales vinculados al sector maritimo, entrafia costos que requiere recursos
adicionales y aumento de las inversiones, por lo cual es importante continuar promoviendo
una mayor participacion del sector privado, mediante asociaciones publico-privadas que
también incorporen criterios de sostenibilidad y resiliencia.




Recomendaciones:

1. ZZ:‘::?;na;teelzls\S/ilcerninisterio de Temas Myltilaterales (MPPRE/VMTM) la Ratificacion y/o
: guientes Convenios Maritimos relativos al Régimen de responsabilidad e
indemnizacién de dafios:

a. .Protocolo relativo al Fondo Complementario (FONDO 2003) que brinda una
indemnizacion adicional a la disponible en virtud del Convenio del Fondo de 1992
para la indemnizacion de dafios debidos a contaminacion en los Estados que sean

| Parte en el Protocolo relativo al Fondo Complementario.

b. Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnizacién de dafios en
relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas, 2010 (Protocolo SNP de 2010),

c. Protocolo de 1996 que enmienda el Convenio sobre limitacion de la
responsabilidad nacida de reclamaciones de Derecho Maritimo, 1976
Convenio internacional de Nairobi sobre la remocion de restos de naufragio, 2007
Acuerdo de medidas sobre el Estado Rector de Puerto (AMERP) de la Organizacion
Mundial para la Alimentacion (FAO), para prevenir, desalentar y eliminar la pesca
ilegal, no declarada y no reglamentada;

f. Registro mundial de buques de pesca, transporte refrigerado y suministro

g. Reconocimiento del nuevo estatus juridico de la asociacion Internacional de
Sefializacién Maritima (IALA). (Propuesta presentada por el Servicio de Hidrografia
y Navegacion).

2. Promulgacion de instrumento juridico vinculante implantando la estrategia de la Autoridad
Acuatica Venezolana para la implantacion de los instrumentos OML.

3. Promulgacién de instrumentos juridico vinculante implantando los siguientes instrumentos
de la Organizacion Maritima Internacional:

a. Codigo Internacional para la implantacion de los instrumentos OMI (Cédigo Il1)

b. Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC), 2021. (Resolucion OMI
A.32/Res.1156)

¢. Procedimiento para la Supervision por el Estado Rector del Puerto contemplado en
la Resolucién OMI (A.32/Res.1155)/15D1C2021

d. Lista no exhaustiva de las obligaciones contraidas en virtud de los instrumentos que
guardan relacion con el cédigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI
(Codigo I1) (A.32/Res.1157)

4. Elaboracion de exposicion de motivos a3 ser presentada ante el Consejo Nacional de los
Espacios Acuaticos recomendando:

a. la urgente necesidad de implantar un sistema de ventanilla unica maritima o

entorno de servicios integrados que comprenda procedimientos administrativos

maritimos y portuarios, como las declaraciones de salida y entrada en puerto, los




avisos de los informes de seguridad y la informacion comercial de las escalas en los
pu.ertos y demas informacion conexa entre las autoridades publicas y los sectores
privados de todo el pais a fin de facilitar las operaciones portuarias. Esta norma
tendra caracter de obligatorio cumplimiento a partir del 01ENE2024.

'mpl.antacion efectiva de la Comision nacional de facilitacion y transporte
maritimo como érgano coordinador a nivel nacional para estimular la adopcion e
implantacién de medidas de facilitacion entre las diferentes autoridades y otras
organizaciones que se ocupen o sean responsables de los distintos aspectos del
trafico maritimo internacional, asi como con los administradores portuarias y los
propietarios de buques, considerando ademas, en estrecha colaboracién con el
Sector Acuatico, un Programa Nacional de Facilitacion del Transporte Maritimo
basado en las prescripciones de las enmiendas del anexo del Convenio de
Facilitacion, que tenga entre sus objetivos las medidas oportunas para facilitar el
movimiento de buques, cargs, tripulacion, pasajeros, correo y provisiones, Y
eliminar e impedir obstaculos y demoras innecesarios.



